
MANUAL DE UTILIZARE A MOTOCICLETEI 300RALLY 



Prefață 

Vă mulțumim că ați achiziționat VOGE LX300GY-GI(DS2) 
Acest manual de utilizare prezintă specificațiile principale, structura de bază, metoda de reglare și tehnicile de întreținere ale acestei 
motociclete. Acest manual de utilizare vă va ajuta să cunoașteți bine funcționarea de bază și modul de eliminare a defecțiunilor obișnuite, astfel 
încât motocicleta să funcționeze la performanțe maxime, să se reducă defecțiunile și să se prelungească durata de viață a acesteia. 

Vă rugăm să purtați casca de protecție atunci când conduceți motocicleta, pentru a asigura siguranța dumneavoastră și a pasagerului. 

Avertisment/Atenție 
Citiți această carte și rețineți bine elementele esențiale. Folosim cuvinte precum „Avertisment” sau „Atenție” pentru a diferenția importanța 
problemelor care necesită atenție, vă rugăm să înțelegeți cu atenție definiția exactă a acestora. Avertisment — Acest cuvânt indică aspecte 
legate de siguranța personală a șoferului, iar neglijarea acestora poate duce la accidentări. Atenție — Acest cuvânt indică aspectele care 
necesită atenție, legate de funcționarea motocicletei și întreținerea acesteia. 
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Aspecte care necesită atenție pentru o conducere lină pe termen lung: 

(1) Utilizați și conduceți conform instrucțiunilor din acest manual de utilizare pentru a asigura o conducere sigură. 
(2) Nu este permisă modificarea la voință a acces o ri i l o r și circuitelor. 
(3) Efectuați întreți n erea de rutină conform instrucțiunilor din acest manual. 
(4) Verificați înainte de fiecare deplasare dacă șuruburile sunt bine strânse, presiunea în pneuri, uleiul și lichidul de răcire sunt la nivel normal. 
(5) Întrețineți motocicleta conform instrucțiunilor din acest manual de utilizare în timpul staționării, pentru a asigura utilizarea ulterioară a acesteia. 

Aspecte care necesită atenție 
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Reglementări privind conducerea în 
siguranță 

Dispozitive de protecție 

1. Verificați motocicleta înainte de a porni motorul pentru a evita deteriorarea pieselor și posibilele accidente. 2. Conducătorul motocicletei nu trebuie să 
conducă înainte de a promova examenul și de a obține permisul de conducere de la Departamentul de Management al Traficului, iar împrumutarea 
motocicletei unui utilizator fără permis de conducere nu este permisă. 

3. Pentru a evita accidentele, acordați întreaga atenție conduc e r ii. Vă rugăm să acordați atenție următoarelor 
aspecte: 
• Nu vă apropiați prea mult de alte vehicule motorizate; 
• Vă rugăm să nu intrați în competiție pentru drum; 

4. Respectați cu strictețe regulile locale de circulație. 

• Conducerea cu viteză excesivă a cauzat multe accidente, astfel încât nu este permisă depășirea limitei de viteză. 
• Porniți semnalizarea luminoasă atunci când schimbați banda de circulație pentru a informa ceilalți șoferi. 

5. Acordați o atenție specială conducerii la intersecții, intrări în curți sau la ieșirile din parcări. 
6. Țineți ferm mânerele cu ambele mâini și puneți picioarele pe suporturi atunci când vehiculul este în mișcare. 
7. Raftul de depozitare este conceput pentru depozitarea mărfurilor ușoare. Pentru a evita mișcările neașteptate care pot provoca pericole, vă rugăm să 

fixați bine mărfurile pe raft. 
8. Este interzisă schimbarea vitezei din poziția neutră în poziția inferioară (viteza 1) la vitez e mari. 

1. Pentru a vă asigura siguranța personală, vă rugăm să purtați echipament de protecție, cum ar fi cască de protecție, vizieră, ochelari de protecție 
împotriva prafului și mănuși în timpul conducerii. 

2. Amortizorul de zgomot se încălzește foarte tare în timpul conducerii, astfel încât, pentru a evita opărirea, se recomandă insistent purtarea de cizme 
sau alte articole de îmbrăcăminte care să acopere picioarele șoferului. 

3. Nu este permisă purtarea de îmbrăcăminte largă în timpul conducerii, deoarece aceasta se poate agăța de maneta de comandă, pedala de pornire, 
suporturile pentru picioare sau roțile și să pună în pericol șoferul  2 

1.Conducere în 
siguranță 



Atenție: 
Modificarea motocicletelor și înlocuirea dispozitivelor originale sunt ilegale, deoarece aceste măsuri nu pot garanta siguranța în timpul conducerii. 
Compania noastră nu își asumă nicio responsabilitate pentru motocicletele modificate fără autorizație. 

Verificări înainte de 
conducere 

！Avertisment: 
Nu este permisă adăugarea sau modificarea sistemului de cabluri (sau a componentei de alarmă) fără autorizație. Când siguranța este întreruptă, nu 
este permisă înlocuirea acesteia cu sârmă de cupru sau cu o siguranță cu capacitate diferită. Motocicleta nu trebuie apropiată de foc pentru a evita 
arderea. 
Compania noastră nu își asumă nicio responsabilitate în cazul în care motocicleta este arsă sau deteriorată din motivele menționate mai sus. 

Verificați cu atenție motocicleta înainte de a conduce, conform tabelului de mai jos. 
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★Reamenajarea 

motocicletei 

Elemente de verificare Conținut 
Ghidon Flexibil la virare, fără joc și slăbire 
Frână Maneta și pedala de frână trebuie să aibă jocul corect, iar lampa de frână trebuie să se aprindă la frânare. 

Rezervorul de combustibil Suficient pentru planul de călătorie 
Cutie de viteze Verificați nivelul uleiului și completați dacă este necesar 

Accelerație 
Maneta accelerației și cablul accelerației trebuie să aibă un joc adecvat. 
Accelerația trebuie să funcționeze lin în timpul accelerării și ferm în timpul strangulării. 

Ambreiaj Cabluri cu joc adecvat și fără blocaje 
Anvelope Presiune corectă a aerului, fără crăpături la suprafață 

Lanț de transmisie Strângere adecvată și cu ulei de lubrifiere corespunzător 
Lumini și claxon Verificați funcționarea luminilor și a claxonului 

Ulei de răcire Verificați indicatorul de ulei al motorului și confirmați poziția corectă a uleiului Verificați 
rezervorul de preaplin pentru a confirma nivelul normal și umpleți-l când este necesar 



！Atenție: 

1. În cazul în care conduceți acest model pentru prima dată, vă recomandăm să găsiți un drum care nu este deschis 
publicului pentru a exersa până când vă familiarizați cu controlul și funcționarea acestui model. 

2. Conducerea cu o singură mână este periculoasă, vă rugăm să țineți motocicleta ferm cu ambele mâini și să vă asigurați că 
picioarele sunt pe pedale. În niciun caz nu este permisă conducerea fără o singură mână. 

3. Înainte de a vira, reduceți viteza la un nivel sigur. Nu schimbați viteza și nu decelerați în timpul virării. 
4 . Anvelopele au o forță de frecare redusă atunci când se conduce pe un drum ud și neted, ceea ce poate slăbi capacitatea de 
frânare și virare a mot o cicl etei. În acest caz, vă rugăm să încetiniți din timp. 
5 . Vântul lateral apare de obicei la ieșirea din tunel, în vale sau atunci când un vehicul de dimensiuni mari 
depășeșt e . Trebuie să fiți atenți și să rămâneți calmi în aceste cazuri și, vă rugăm, încetiniți . 
6 . Respectați regulile de circulație și limitați-vă viteza. 
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Noțiuni esențiale de 
conducere 



2. Parametru tehnologic principal

Denumire Parametri Denumire Parametri 

Lungime 
2150 mm 

Decelerare la frânare GB20073 

Lățime 875 mm 
Capacitate maximă de 

u rc ar e
17°(≥30%) 

Înălțime 
1405 mm 

Diametru × Cursă 78 × 61,2 

Ampatament 1430 mm 
Raport de compresie 11:1 

Greutate proprie 
≤158 kg 

Putere netă 
maximă/Viteză de rotație 

21 kW/9000 r/min 

Încărcare 190 kg (inclusiv șoferul) 
Cuplu maxim/viteză 
de rotație 

25 N.m/6500 r/min 

Greutate maximă admisă 348 kg Viteza de rotație în 
stare de ralanti redus 

(1500±150)r/min 

Sarcina pe puntea față 78,5 kg Tip motor Răcire cu apă, 
monocilindric, în 4 timpi 

Sarcina pe puntea spate 79,5 kg Volumul de lucru al cilindrului 292 ml 

Dimensiunea anvelopei față 3,00-21 sau 80/100-21 Bujie B8RC 

Dimensiune anvelopă spate 5.10 -1 8 sa u 120/90-18 Distanța dintre electrozi (0,7~0,8) mm 

Viteza maximă ≥125 km/h 
Jocul supapelor 

Admisie: (0,10~0,19) mm 

Garda la sol min. ≥310 mm Eșapament: (0,15~0,24) mm 
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Denumire Parametri Denumire Parametri 

Consum de combustibil ≤3,4 L/100 km conform GB15744-2008 Siguranță 25 A, 15 A, 10 A 

Capacitate lubrifiant 1,5 L Far 12V-35W/35W sau 12V-19W/19W 

Capacitate rezervor 
combustibil 

11 L Lumină de frână 12V-1,2W (LED) 

Raportul cutiei de viteze Lumină 
semnalizatoare față 

12V-1,8W (LED) × 2 

1a treaptă 3,000 Lumină de poziție față 12V-0,84W (LED) × 2 

2a treaptă 2.000 Lumină de semnalizare spate 
12 V-1,8 W (LED) × 2 

3a treaptă 1.500 Lumină de poziție spate (cu 
lumină de înmatriculare) 12 V-0,5 W (LED) 

4 a patra treaptă de 
viteză 1.250 Baterie 12V7Ah 

5a treaptă 1.050 Metoda de aprindere Control ECU 

6a treaptă 0,905 Metri Ecran lichid 

Raportul de 
transmisie terminal 

3,428 

Raport de transmisie 
primar 2,8 
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Parametru tehnologic principal (suplimentar) 



(1) Maneta ambreiajului 
(2) Oglinda retrovizoare stânga 
(3) Instrument 
(4) Comutator de alimentare 
(5) Oglinda retrovizoare dreapta 
(6) Maneta frânei față 
(7) Adeziv pentru mâner 
(8) Comutator mâner stânga 
(9) Blocare rezervor 

(10) Șurub de fixare a tubului mânerului 
(11) Maneta accelerației 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) 

(7) (8) (9) (10) (11) 
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Denumirea pieselor (piesele capului) 

3.Structura motocicletei 



(1) (2) (3) (4) 

(15) (14) (13) (12) (11) (10) (9) (8) (7) (6) (5) 

(1) Far 

(2) Rezervor de combustibil 

(3) Blocare pernă scaun 

(4) Lampă semnalizatoare spate 

(5) Roată spate 

(6) Lanț 

(7) Amortizor spate 

(8) Modelul motorului și numărul de serie 

(9) Suport lateral 

(10) Pedală de schimbare a vitezelor 

(11) Claxon electric 

(12) Amortizor față 

(13) Frână cu disc față 

(14) Roată față 

(15) Poziția etichetei produsului 
motocicletă 
(plăcuța de identificare a cadrului, tubul 
superior stâng al cadrului) 
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Denumirea pieselor (Piese 
caroserie 1 st ) 



(1) Frână cu disc spate 
(2) Amortizor de zgomot 
(3) Perna scaunului 
(4) Pedală frână spate 

(5) Numărul de identificare al 

vehiculului (  , VIN) Poziția gravării 

(partea dreaptă a riserului) 
(6) Foaie de lumină laterală 
(7) Lampa semnalizatoare față 
(8) Pedală auxiliară 

Denumirea pieselor (Piese caroserie 2a ) 

(8) (7) 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) 9 



(8) (9) (7) (6) (3) (14)(10)(5) 

(11) (1) (4) (15) (13)(12) 

ă v 

Lampa indicatoare a instrumentului 

！ Atenție: 

Nr. ref. Denumirea piesei Notă 

(1) Vitezometru Afișează viteza în km/h 

(2) Contoar Afișează kilometrajul vehiculului cu motor 

(3) Indicator de combustibil 

Această lumină aprinsă înseamnă că este necesară 
completarea combustibilului; nu este permisă 
supraîncărcarea cu combustibil pentru a evita scurgerile 
în timpul conducerii. 

( Indicator de viteză Afișează poziția curentă a treptei de viteză. 

(5 Semnalizator de viraj la dreapta Clipește atunci când virați la dreapta. 

(6 Indicator de fază lungă Se aprinde când farurile de fază lungă sunt pornite. 

(7) Indicator de viteză neutră Este aprins când mașina este în poziția neutră 

(8) Semnalizator stânga Clipește atunci când virați la stânga 

(9) Indicator de defecțiune OBD Clipește când apare o defecțiune OBD 

(10) 
Indicator de defecțiune 
ABS 

Este aprins când motorul pornește și se stinge după ce viteza 
depășește 5 km/h; iar dacă apare o defecțiune ABS, va 
rămâne aprins în permanență. 

(11) Interfață USB Se poate încărca. 

(12) Buton MODE Comută afișajul instrumentului 

(13) Buton RESET Resetează kilometrajul la 0 

(14) Afișarea ceasului Afișarea orei 

(15) Contor de combustibil 

„F” înseamnă că combustibilul este suficient; Zona roșie 
înseamnă că este necesară completarea combustibilului; Nu este 
permisă supraîncărcarea cu combustibil pentru a evita scurgerile 
în timpul conducerii; 
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Este important să vă formați obiceiul de a activa 
semnalizarea înainte de a schimba banda sau de a vira și 
de a o dezactiva după aceea. 



Ieșire din setările ceasului și pornire cronometrare 

Cifra zecilor din minutele 
ceasului (Flash) 

Cifra unităților din minutele ceasului 
(Flash) 

Modul de setare a orei 

Poziția orei ceasului (Flash) 

Resetare afișaj TRIP 

Modul de afișare TRIP 

Apăsați lung 
butonul MODE ≥5 
secunde 

Apăsați lung butonul 
MODE、 RESET ≥5 
secunde 

Apăsați scurt tasta MODE &lt;1 secundă 

Apăsați lung tasta RESET ≥3 secunde 

Apăsați scurt tasta MODE &lt;1 secundă 

Apăsați scurt tasta RESET 
&lt;1 secundă 

Apăsați scurt tasta MODE &lt;1 secundă

 ați scurt pe  RESET 
tastă 
&lt;1 

secundă 
Apăsați scurt pe tasta MODE &lt;1 secundă 

Apăsați scurt tasta RESET 
&lt;1 secundă 

Modul de afișare ODO 

0˜9 Ciclul poate fi setat 

0˜5 Ciclul poate fi setat 

0˜23 Ciclul poate fi setat 

km/h / mph Afișare schimbare 
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Instrucțiuni de utilizare pentru butoanele instrumentelor: 



Vaporii de benzină absorbiți 
în rezervorul de carbon 
Vaporii de benzină respinși 
din rezervorulde carbon 

Aer 

TUBA DE ADMISIE 
AERU Valvă de 
accelerație 

REZER 
VOR 

PURGE 

Capătul A 
(către 

atmosferă) 

CANISTER 

Sistem de control al evaporării combustibilului 

Supapă 
de 
turnare 

Sistemul de control al evaporării combustibilului funcționează după cum urmează: 
1 . Când benzina din rezervorul de combustibil este încălzită, vaporii de benzină se evaporă și 
ajung la capătul rezervorului prin supapa de evacuare a canistrei de carbon, fiind apoi absorbiți 
de port. 
2 . În cazul în care motocicleta se înclină cu peste 60 de grade, supapa de evacuare se va 
închide pentru a sigila benzina din canistrul de carbon. 
3 . Aerul proaspăt pătrunde prin capătul A al rezervorului de carbon către portul PURGE, transportând 
vaporii de benzină în corpul clapetei de accelerație. Apoi, amestecul de gaze pătrunde în motor prin 
orificiul de admisie a gazelor pentru combustie. 

PORNIT 

OPRIT 

BLOCAT 

Pentru capacitatea rezervorului de combustibil, consultați parametrul principal. La 
alimentarea cu combustibil, sprijiniți mai întâi motocicleta pe suportul lateral, apoi 
deschideți capacul rezervorului de combustibil. După alimentare, apăsați ferm capacul 
rezervorului de combustibil și scoateți cheia după ce acesta revine în poziția inițială. 

Atenție: 
1. Vă rugăm să utilizați benzină fără plumb sau cu conținut redus de plumb, cu o calitate 

superioară de 90#. 
2. Nu este permisă alimentarea cu combustibil amestecat cu apă sau alte impurități. 

Setare evaporare combustibil 

Comutator de 
alimentare Alimentare cu 

combustibil 
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4. Operațiunea 

Când blocarea direcției este activată, nu este permisă împingerea 
motocicletei, deoarece acest lucru poate duce la dezechilibru. 

！Atenție: 

Motor 

Rezervor 
de 
combustibil 

Supapăde 
control 

Poziție Utilizare Notă 

OPRIT Pentru parcare (toate funcțiile sunt oprite) Cheia poate fi scoasă 

POR 
Pentru pornire sau conducere 
(alimentare principală pornită) Cheia nu poate fi scoasă 

LOCK Pentru blocarea tijei de direcție Cheia poate fi scoasă 



Reglare pentru ghidon 

1. Reglați suprafața oglinzii paralel cu ghidonul; 
2. Slăbiți piulița cu c h e i a ( 1 4 ) , lăsând un spațiu între piulița de blocare și tija șurubului oglinzii retrovizoare. 
3. Așezați-vă pe motocicletă, deoarece aceasta are doar suport lateral, astfel încât, în cazul în care nu aveți ajutor din partea altor persoane, așezați motocicleta 

în poziție verticală, sprijinită de perete, apoi începeți reglarea. În condiții normale, una dintre oglinzile retrovizoare vă permite să vedeți situația din spatele 
dvs., iar cealaltă parte vă oferă o vizibilitate de 3/4 din zona din spatele dvs. (Pozițiile adecvate pot diferi de la un șofer la altul). 

4. După ce ați terminat, strângeți din nou piulița de blocare a oglinzii retrovizoare. 

Unghiul confortabil poate fi diferit pentru fiecare șofer. 

1. Slăbiți cele 4 șuruburi de pe ghidon cu 90~180º. Dacă șuruburile sunt prea flexibile, 
reglarea este dificilă, așa că este suficient să le slăbiți până când ghidonul poate fi 
îndepărtat cu mâna. 

2. Așezați-vă pe motocicletă, deplasați-vă înainte sau înapoi, apoi rotiți ghidonul spre 
stânga și spre dreapta pentru a găsi unghiul potrivit pentru conducere, apoi strângeți 
șuruburile slăbite. Atenție: Când strângeți șuruburile, începeți cu cele două din față, apoi 
cu cele două din spate. 

/3

Reglarea oglinzii retrovizoare 

Șurub de fixare a ghidonului 
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Rodarea motorului 

1. Puneți cheia de contact în poziția „ ”. 
2. Puneți comutatorul de urgență pentru șoc în poziția „ ”. 
3. Confirmați că indicatorul de viteză neutră este aprins. 
4. Verificați cantitatea de combustibil. 

Pornirea la rece a motorului 
1. Apăsați butonul de pornire electrică. 
2. Rotiți ușor maneta de combustibil pentru a accelera motorul în 

vederea preîncălzirii acestuia la pornire. 

Atenție: 

Nu porniți motorul înainte de a vă asigura că este în poziția neutră, deoarece 
acest lucru poate duce la accidente. Funcționarea în ralanti nu este necesară 
și este dăunătoare pentru motor (în special la viteze mari) 

• Oprirea motorului 
1. Eliberați mânerul lubrifiantului și încetiniți 

motorul. 
2. Puneți în poziția neutră. 
3. Puneți comutatorul de contact în poziția OFF. 

Primii 1000 km reprezintă perioada de rodaj pentru m o t o c i c l e t e . În 
perioada de rodaj, 
vă rugăm să acordați atenție următoarelor aspecte: 

1. În primii 500 km, vă rugăm să nu conduceți cu o viteză mai mare de 40 
km/h, iar în următorii 500 km se r e c o m a n d ă să mențineți viteza 
maximă sub 55 km/h. 

2. Nu transportați încărcături grele și nu urcați pante abrupte. Accelerați lent 
și nu conduceți c o n t i n u u mai mult de 50 km. 

3. Încălzirea prealabilă timp de 3-5 minute înainte de pornire este 
necesară pentru o lubrifiere suficientă a pieselor de lucru 

. 
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Pornirea motorului 

Este interzisă pornirea motorului într-o încăpere cu ventilație deficitară, deoarece gazul CO evacuat este otrăvitor! Și nu lăsați motocicleta 
nesupravegheată cu motorul pornit! 

！ Atenție: 

Butonul de pornire electrică 



(1) 

(1) Buton de 
pornire electric (2) 
Comutator de 
urgență (2)

Butonul electric de pornire se află sub comutatorul de urgență. Când comutatorul de urgență este pus pe „     ” și 
motorul este în poziție neutră, apăsați acest buton pentru a porni. 

！ Avertisment: 

1. Buton electric de pornire 

2. Comutator de urgență 
Când motorul este în funcțiune, comutatorul de urgență este pus pe „       ”. În situații de urgență, puneți 
comutatorul în poziția „      ” pentru a opri direct alimentarea cu energie și motorul se va opri. 

În cazul pornirii continue a motorului, fiecare pornire nu trebuie să dureze mai mult de 5 secunde, deoarece 
descărcările de mare amploare pot supraîncălzi sistemul de cabluri și motorul de pornire. În cazul în care pornirea 
eșuează de mai multe ori, verificați alimentarea cu combustibil și circuitul de pornire. 

1 . Comutator de intensitate luminoasă 

Farul funcționează la lumină de drum; 

2 . Comutator semnalizare 
* Semnalizatorul stâng este aprins; 

3 . Comutator claxon 

Apăsați acest buton pentru a acționa claxonul; 

4. Comutator de depășire 

Porniți-l în timpul depășirii. 

Atenție: 
* Semnalizatorul de dreapta este aprins; Aveți grijă când depășiți. 

Ansamblu comutator dreapta 

Ansamblu comutator stânga 
&am 
p;2' 

&am 
p;3' 

&a (1) Comutator 
dimmer mp; /' 

&amp;0' 
&amp;1' 

(2) Comutator claxon 
(3) Comutator semnalizare ( 4 ) 
Comutator d e p ă și r e 
(5) Comutator ABS 

funcționează la lumină de întâlnire; 
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Este important să vă formați obiceiul de a activa semnalul înainte de a schimba banda sau de a vira și de a opri semnalul după aceea 

ABS este un d i s p o z i t i v de siguranță, aveți g r i j ă când s c h i m b a ți modul sau îl opriți. 

！Avertisment: 

5. Comutatorul ABS 

(1) Opriți sistemul ABS: Când motocicleta este parcată, apăsați comutatorul ABS timp de 3–5 secunde și apoi eliberați-l. Sistemul ABS 

se va opri, iar în același timp, alarma de avertizare a sistemului ABS va clipi cu o frecvență de 1,2 secunde fiecare 

(2) Activați sistemul ABS: Când motocicleta este parcată, apăsați comutatorul ABS timp de 3–5 secunde și apoi eliberați-l, iar sistemul ABS 

se va activa. În acest moment, alarma de avertizare ABS este activată permanent. În cazul în care nu există nicio defecțiune la pornirea 

motocicletei, alarma de avertizare ABS se oprește. 

(3) Alte situații: Dacă apăsați comutatorul ABS mai puțin de 3 secunde sau mai mult de 5 secunde, operațiunea eșuează. 

Dacă apăsați comutatorul ABS mai mult de 30 de secunde, acesta este considerat defect: nu se mai poate opri și trebuie repornit cu cheia. În 

acest caz, funcția ABS rămâne activată. 
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Preîncălziți motorul pentru a asigura o funcționare normală . 
( 1 ) Când motorul funcționează la ralanti, detașați ambreiajul (apăsați ferm maneta ambreiajului) și apăsați pedala de schimbare a vitezei 
pentru a trece transmisia în viteza mică (prima). 
( 2 ) Accelerați treptat motorul și eliberați încet maneta ambreiajului, în mod coordonat, pentru a asigura o pornire naturală 

( 3 ) Când ați obținut un echilibru în conducere, decelerați motorul și decuplați ambreiajul, apoi apăsați pedala de schimbare a vitezelor 
pentru a introduce viteza a doua. 
Și această metodă poate fi aplicată și pentru schimbarea altor viteze. Revenirea la viteza anterioară poate urma aceeași secvență ca mai 
sus, singura diferență fiind apăsarea pedalei. 

( 4 ) Diferitele poziții ale treptelor de viteză influențează nu numai viteza, ci și consumul de combustibil. Treptele superioare 
consumă mai puțin combustibil, ceea ce este important pentru selectarea treptelor de viteză în condiții rutiere diferite. 
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Schimbarea 
vitezelor 

Figura pentru International 6 trepte de viteză 

6 
5 
4 
3 
2 
N1 

Marșarier 

Viteză înainte 



1. Nu este permisă urcarea cu pasageri sau încărcături grele. Viteza mare corespunde unei distanțe lungi de frânare. Vă rugăm să 
estimați corect distanța de frânare. 
2. Utilizarea exclusivă a frânei din spate duce la uzura mai rapidă a sistemului de frânare și la o distanță de frânare mai lungă 

3. Utilizarea exclusivă a frânei față sau spate este periculoasă, deoarece poate duce la deraparea motocicletei 
sau la pierderea controlului. Pe drumuri umede, denivelate sau în viraje, utilizați sistemul de frânare cu atenție și 
ușor. Frânarea bruscă pe drumuri denivelate sau accidentate poate duce la pierderea controlului motocicletei. 

！Avertisment: 

1 ) Evitați să lăsați motorul să funcționeze în gol, în special la viteze mari, deoarece acesta se poate deteriora grav. 
2 ) Funcționarea ambreiajului în stare de semi-separare poate duce la uzura plăcilor de fricțiune. 
3 ) Vă rugăm să treceți la o viteză mică dacă motocicleta nu are suficientă putere în timpul cărării. Acordați atenție siguranței în timpul urcării. În cazul 
în care întâlniți drumuri în stare proastă, alegeți alte drumuri; urcarea forțată nu este permisă. 
4 ) Nu este permisă utilizarea doar a frânei față sau rularea în neutral la coborâre sau la viteze mari. 
5 ) Priviți în oglinzile retrovizoare, acordați atenție celorlalte vehicule din față sau din spate, deplasați încet motocicleta către un loc liber 
din dreapta, apoi reduceți accelerația și, în același timp, decuplați ambreiajul înainte de a frâna. 
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5. Aspecte care trebuie luate în considerare în timpul 
conducerii 



1. Înainte de a conduce 
2. . Nu este permisă conducerea după administrarea de medicamente sau în cazul neatenției. 
3. . Verificați cu atenție motocicleta și nu conduceți una care prezintă defecțiuni. 
4. . Înainte de a conduce, purtați casca, haine strânse, de culoare deschisă și alte dispozitive de protecție pentru corp. 
5. . Nu conduceți dacă vă simțiți rău. 
6. . Conducerea în stare de ebrietate sau fără permis nu este permisă. 
7. În timpul conducerii 
8. . Păstrați o stare de spirit calmă, o mentalitate pozitivă și acordați toată atenția conducerii. 
9. . Mențineți o viteză constantă, dacă este posibil, și conduceți pe partea dreaptă. 

10. . Acordați o atenție specială conducerii la intersecții, treceți după ce v-ați asigurat că este sigur. 

11. . Porniți semnalul luminos de schimbare a direcției înainte de a depăși sau de a schimba banda de circulație, continuați să vă deplasați după ce v-ați asigurat că este 
sigur și acordați atenție distanței dintre vehicule și pietoni. 

12. . Conduceți încet noaptea, din cauza vizibilității reduse, aprindeți farurile pentru a atrage atenția vehiculelor și pietonilor. 
13. . Nu este permisă frânarea bruscă sau schimbarea frecventă a benzii de circulație în timpul conducerii. 
14. . Frânarea sau accelerarea bruscă trebuie evitate pentru a preveni accidentele. 

15. . Reduceți viteza înainte de a vira pentru a evita deraparea laterală (în această situație, este interzisă frânarea cu frâna din față pentru a evita pierderea controlului 
motocicletei). 

16. . Pe drumuri umede sau în zilele ploioase, distanța de frânare este mai mare din cauza rezistenței slabe, conduceți încet și frânați ușor pentru a evita blocarea roților 
sau accidentele. 

17. . În cazul în care simțiți ceva anormal în timpul conducerii, opriți motocicleta și verificați. 
18.  La împachetare 

19. . Opriți alimentarea cu energie electrică și blocați motocicleta. 
20. . Parcați stabil pe suportul lateral. 
21. . Ridicați roata din spate ținând de suport pentru a reduce sarcina pe anvelopă și a-i prelungi durata de viață. 
22. . Verificați dacă există scurgeri de combustibil, ulei și apă la motor. 
23. . Țineți-vă departe de foc, fumatul în apropierea motocicletei nu este permis. 
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Conducere sigură 



• Este necesar să verificați uleiul înainte de a conduce. Țineți motocicleta în poziție verticală pe un teren 
plat și ridicați suportul lateral, apoi verificați nivelul prin vizorul de ulei. 

Prin fereastră, nivelul uleiului trebuie să se situeze între linia superioară și cea inferioară a scalei. 

În cazul în care motorul este pornit, opriți-l și așteptați câteva minute pentru ca uleiul să ajungă în 
partea inferioară a carterului. Așezați motorul în poziție verticală față de sol și verificați prin fereastra 
de vizualizare a uleiului, al cărei nivel trebuie să se situeze între linia superioară și cea inferioară a 
scalei. 
În cazul în care nivelul este mai mare decât linia de pe scală, scurgeți uleiul în exces. 
În cazul în care nivelul este mai mic decât linia de pe scala 2, este necesară completarea cu ulei. 

Dacă trebuie să le utilizați iarna, înlocuiți uleiul rezistent la 
temperaturi scăzute 5W-40 sau 0W-40 și înlocuiți din nou uleiul 
10W-40 sau 20W-50 vara. 

Trebuie utilizat numai ulei sintetic complet pentru motociclete, cu specificația API SN, MA2 sau superioară. 

Încălziți motorul și opriți-l când este necesar înlocuirea uleiului. Înlocuirea trebuie efectuată când motorul este 
cald, fără a fi complet răcit. Deșurubați dopul de scurgere a uleiului din partea inferioară a motorului pentru a 
scurge rapid și complet uleiul din carter. 

20 Șurubul dopului de scurgere a uleiului 

6. Verificarea, reglarea și întreținerea 

Verificarea uleiului 

Înlocuirea uleiului 

1 1 Overline 

2 Subliniere 
2 

3 Fereastră 
de 

vizualizare ulei 

3 
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Capac rezervor apă radiator 

Înlocuirea lichidului de 
răcire 

Este necesar să verificați lichidul de răcire înainte de a conduce. Țineți 
motocicleta în poziție verticală pe o suprafață plană și ridicați cricul lateral. 
Verificați rezervorul de apă de pe radiatorul de căldură; nivelul lichidului de răcire 
trebuie să se afle între linia superioară și cea inferioară a scalei. 

În cazul în care nivelul este mai mare decât linia de pe scală, evacuați 
lichidul de răcire în exces.. 
În cazul în care nivelul este mai mic decât linia 2 de pe scală, este necesară 
completarea. 

Trebuie utilizat lichid de răcire cu specificația G40 pentru motor. 
Lichidul de răcire este important pentru motor, prin urmare este necesară 
verificarea periodică a acestuia. 
La înlocuire, scoateți mai întâi capacul radiatorului de căldură, apoi dopul de scurgere a 
apei din partea inferioară a motorului, pentru a vă asigura că lichidul de răcire din motor se 
scurge rapid și complet. 

Atenție: 

Verificarea nu poate fi efectuată când lichidul de răcire 
este fierbinte, iar capacul nu trebuie îndepărtat. 

Verificarea lichidului de 
răcire 

Rezervorul de 
apă al 
radiatorului 

1 
Marcajsuperior 

2 
Marcajinferior 

Șurub de scurgere a apei 
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0,7～0,8 mm 

Înlocuiți filtrul secundar de ulei atunci când înlocuiți uleiul. Scoateți capacul filtrului secundar, apoi îndepărtați 
filtrul. 
A. Montați noul filtru de ulei, apoi fixați capacul. 
Spălați sita filtrului de ulei, apoi montați-o. Umpleți cu 1,4 l de ulei nou și porniți motorul la ralanti timp de 
2–3 minute. 
Opriți motorul timp de 1–2 minute, apoi verificați și confirmați că nivelul uleiului se află între marcajele 
superioare și inferioare ale scalei. În plus, în acest moment motocicleta trebuie să fie în poziție verticală. 
Uleiul care nu îndeplinește cerințele sau nu este omologat nu este permis, pentru a evita 
funcționarea defectuoasă a motorului. 

1 . Deschideți capacul bujiei și deșurubați bujia cu cheia. 
2. Spălați zona din jurul bujiei. Dacă este corodată sau prezintă prea multe sedimente, 
înlocuiți-o cu una nouă. 
3. Reglați distanța bujiei la 0,7–0,8 mm. 

4 . Vă rugăm să utilizați bujii specifice, cu specificația B8RC. 

Atenție: 

1 . Nu strângeți bujia prea tare și nu o înșurubați incorect, deoarece acest lucru poate deteriora filetul capacului 
cilindrului. Nu lăsați impurități să pătrundă în motor prin orificiul bujiei atunci când o demontați 

2 . Bujia pentru acest model de motocicletă este selectată cu atenție, fiind potrivită pentru majoritatea condițiilor de 
funcționare. Vă rugăm să discutați mai întâi cu distribuitorul Loncin dacă doriți să utilizați un alt tip de bujie cu 
rezistență termică diferită, deoarece o bujie nepotrivită poate deteriora grav motorul. 
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Verificarea bujiilor 



Scoateți elementul filtrului de aer pentru a verifica dacă este murdar. 
(Dezasamblare) Scoateți capacul din partea dreaptă a filtrului de aer, îndepărtați șurubul, apoi 
scoateți elementul. 
(Înlocuire) Elementul filtrului de aer trebuie înlocuit dacă se constată prezența prafului sau a 
murdăriei grase. 

Pași: 
1. Scoateți scaunul și capacul din partea dreaptă. 
2. Scoateți capacul din partea dreaptă a filtrului de aer. 
3. Scoateți elementul și înlocuiți-l cu unul cu aceleași specificații. 
4. Procedați în ordine inversă pentru a monta filtrul pe motocicletă. 

Atenție: 
Asamblați corect elementul filtrului de aer, altfel praful sau murdăria pot pătrunde în motor și îi pot 
scurta durata de viață. Nu lăsați apa să pătrundă în filtrul de aer atunci când îl spălați. 

Verificarea și înlocuirea filtrului de aer 

Atenție: 

1. În cazul conducerii în condiții de praf, este necesar să înlocuiți frecvent elementul 
filtrului, iar întreținerea periodică nu este suficientă.” 

2. „Verificați dacă există fisuri pe elementul filtrului și, în cazul în care se constată 
fisuri, înlocuiți-l imediat. 

3. Duza de evacuare a gazelor reziduale servește la colectarea apei și uleiului din 
filtrul de aer care nu se întorc în motor, astfel încât este necesară drenarea și 
evacuarea periodică. 
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Verificați performanța de rotire a manetei de accelerație după reglarea cablului de accelerație. Asigurați-vă că turația 
motorului la ralanti nu este mai mare decât înainte ca urmare a reglării. Maneta trebuie să revină automat în poziția 
«oprit» 

！ Avertisment: 

Corpul supapei de 
accelerație 

1. Verificați dacă piulița de reglare a cablului clapetei de accelerație funcționează normal. 
2. Verificați dacă cursa liberă a manetei de accelerație se încadrează în intervalul normal. 
3. Cursa liberă specificată este de 2–6 mm. Dacă nu corespunde, reglați-o 
cu ajutorul piuliței de reglare. 

Piuliță de 
blocarereglare 

 Piuliță de 

Supapa de accelerație: 
Sistemul EFI implementează funcția de reglare 
automată a controlului turației de ralanti, care 
blochează poziția de ralanti. Prin urmare, nu 
este permisă efectuarea niciunei reglări 
manuale a șurubului de ralanti. 

Reglarea cablului clapetei de 
accelerație 

Supapa de control al 
ralantiului 

Șurub de control al 
ralantiului 

Senzor 
24 



Un joc mare al supapei poate produce zgomot. Un joc mic al supapei sau lipsa jocului poate obstrucționa șocul supapei, ducând la ablația supapei și la o eficiență 
energetică redusă. În acest caz, este necesară verificarea periodică a jocului supapei. Motorul care îndeplinește standardul State-IV are o supapă de accelerație 
lustruită cu precizie, ceea ce asigură un joc adecvat al supapei. 
Verificarea și reglarea jocului supapelor trebuie efectuată cu motorul rece. Vă rugăm să urmați pașii de mai jos: 
1 . Scoateți scaunul, capacul din stânga și din dreapta, apoi rezervorul de 

combustibil. 2 Scoateți capacul orificiului central și capacul superior (orificiul de observare a aprinderii) de pe capacul stâng al carcasei motorului; 

3 . Scoateți capacul supapei sau capacul cilindrului de pe chiulasă (numai după ce ați scos rezervorul de combustibil). 
4 . Introduceți cheia tip T în orificiul central și fixați-o pe piulița volantului, rotiți volantul 
în sensul acelor de ceasornic până când litera „T” de pe volant se aliniează cu linia de pe partea superioară a carcasei. Scuturați ușor brațul oscilant; dacă 
acesta este flexibil (cu joc), înseamnă că pistonul se află în punctul superior de oprire al compresiei. 
cursă; sau dacă brațul oscilant este strâns, înseamnă că pistonul se află în punctul inferior de oprire al cursei de evacuare; în acest 
caz, continuați să rotiți cheia T cu 360 de grade în sensul acelor de ceasornic până când se aliniează cu linia scalei. Apoi, supapa 
este reglabilă. Introduceți calibrul de măsurare între capătul supapei și piulița de reglare pentru a verifica jocul supapei. 
În ceea ce privește jocul standard al supapei: Admisie: (0,10~0,190 mm  Evacuare: (0,15~0,24) mm 
5 . În cazul în care este necesară reglarea, slăbiți piulița de fixare a supapei, reglați șurubul până când calibrul de măsurare 

întâmpină o ușoară rezistență atunci când este i n t r o d us. 
6 . Gazele reziduale din carter intră în filtrul de aer prin circuitul de recirculare a gazelor reziduale, fără a ajunge direct în 

atmosferă. 

7 . Motocicletă cu tub de presiune negativă, a cărei retur de ulei întrerupe alimentarea cu aer pentru a preveni fluxul invers de 
aer. 

După reglare, strângeți piulița de fixare pentru a evita slăbirea. Verificați din nou jocul supapei și instalați capacul supapei (sau 
capacul cilindrului) și capacul celor 2 orificii de pe carcasa stângă a motorului. 

Capac cilindru 

Verificarea și reglarea jocului supapei de accelerație 
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10～20 mm • Reglarea manetei ambreiajului trebuie efectuată după oprirea motorului. Cursa liberă a capătului manetei 
ambreiajului este cuprinsă între 10 și 20 mm. În cazul în care este n e c e s a r ă reglarea, s l ă b i ți piulița de 
blocare de pe cablul de acționare a ambreiajului și reglați cursă liberă la intervalul specificat. 

Dacă este necesară extinderea intervalului de reglare, reglați șurubul de reglare a ambreiajului de pe capacul drept 
al carcasei motorului. 

• După pornirea motorului, verificați funcționarea normală a ambreiajului, în cazul în care 
ambreiajul alunecă sau schimbarea vitezelor este dificilă, este necesară o nouă reglare. 

★ Susțineți bine motocicleta cu cricul lateral atunci când verificați frâna cu disc. 

1 . Cursa liberă a pedalei de frână spate trebuie să fie între 15 și 25 mm. 

2 . Strângeți piulița de reglare după reglare. 
Atenție: După reglare, este normal ca lumina de frână să se aprindă în timpul testării frânei. 

Acest model este echipat numai cu suport lateral. 

Reglarea manetei ambreiajului 

Reglarea pedalei de frână 

Suport de parcare 

(1) (2) (3) 

(1) Suport lateral 
(2) Comutator de 

oprire a flăcării 
suport lateral 

(3) Portbagaj spate 
(cotieră spate) (3) (1) (2) 

Șurub de reglare a 
ambreiajului Piuliță de blocare 
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(1) Axul știftului de limitare a pedalei 

(2) Piuliță de reglare 

(3) Pedală frână spate 



Atenție: 
1. Vă rugăm să utilizați ulei de frână special DOT4 pentru înlocuire. 
2. 2. Nu amestecați diferite tipuri de ulei de frână. 
3. 3. Nu utilizați ulei de frână contaminat. 

1 . Ulei de frână (lichid de frână) Verificați dacă nivelul uleiului este mai mic decât linia de referință „LOWER” (2) prin fereastra de vizualizare a nivelului uleiului (1). 
Dacă este mai mic, adăugați ulei de frână. Este recomandat să adăugați ulei de frână până când suprafața acestuia depășește cu 3~5 mm marcajul LOWER. Când 
nivelul uleiului scade și se apropie de linia de referință (2), verificați starea de uzură a garniturii de frână (plăcuța de fricțiune). D a c ă uzura se încadrează în limitele 
acceptabile, verificați dacă există scurgeri în sistemul de frânare, apoi consultați stațiile de service locale ale companiei noastre. 

2. Înlocuirea uleiului de frână 
Scurgeți mai întâi uleiul de frână, urmând pașii de mai jos: 

①Așezați cilindrul principal în poziție orizontală (nu este necesar să îl scoateți de pe g h i d o n ) , apoi deschideți 
capacul rezervorului de ulei și garnitura acestuia; 

➁ Scoateți etrierul de frână și puneți supapa de dezumflare în poziția cea mai joasă; 
➂ Deșurubați supapa de dezumflare și lăsați lichidul s ă curgă liber; 
➃ Când lichidul de frână nu mai poate curge, adăugați 30-�� ml de lichid de frână nou și lăsați-l să se scurgă; 

⑤ Înșurubați supapa de dezumflare, ștergeți lichidul de pe etrier, apoi montați 
etrierul pe motocicletă. 

Apoi adăugați din nou lichid de frână s p e c i a l în cilindrul de ulei, conform măsurilor de mai jos: 

(1) (2) 

( 1 ) Fereastra de vizualizare 
a nivelului uleiului 
( 2 ) Linia de scală INFERIOARĂ 

➀ Puneți un tub transparent pe supapa de dezumflare (potrivită perfect), deșurubați supapa cu 90 de grade; 
②Adăugați lichid de frână nou în cilindrul principal și scurgeți lichidul din supapa de dezumflare (fără a roti maneta) până când nu mai ies bule odată cu lichidul care 

curge, apoi înșurubați supapa； 

③Rotiți maneta și repetați pasul ➁ până când maneta se rotește fără efort. În final, instalați 
corect capacul rezervorului de ulei și garnitura acestuia, apoi înșurubați șurubul. 

Întreținerea frânelor cu disc față și spate 
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3 . Garnitură de frână (plăcuță de fricțiune) 
Starea de uzură poate fi observată direct cu ochiul liber în timpul perioadei de întreținere prevăzute. La 
verificare, urmați direcția săgeții duble (�). În cazul în care starea de uzură a oricărei căptușeli ajunge la 
linia de scală (4), înlocuiți plăcuțele de pe ambele părți. Scurgerea lichidului de frână nu este permisă, 
verificați dacă există fisuri sau deformări la piesele de conectare și pe tubul de lichid de frână. (4) (3) 

4 . Dezumflarea sistemului de frânare 
( 1 ) Dezumflarea cilindrului principal: Este necesar să rotiți roata din față spre stânga în cazul cilindrului principal instalat pe partea dreaptă (spre stânga în cazul invers), să 
deschideți capacul rezervorului de ulei și garnitura rezervorului de ulei, să acționați repetat maneta frânei din față și să observați până când nu mai apar bule. Dacă frâna nu 
răspunde la acționare, încercați să dezumflați prin intermediul etrierului de frână. 

( 2 ) Dezumflarea etrierului: Puneți un tub transparent pe supapa de dezumflare (care se potrivește perfect cu supapa), țineți ferm maneta de frână față și deșurubați supapa cu 
90 de grade. Lăsați lichidul să curgă timp de 1-2 secunde. Înșurubați supapa de dezumflare și eliberați maneta frânei față. Repetați pașii de mai sus până când obțineți o senzație 
plăcută la atingere. 

Consumul accidental de lichid de frână sau stropirea acestuia în ochi sau pe piele este dăunător. Se recomandă insistent să solicitați ajutorul unui 
medic. Dacă ați băut lichidul, vă rugăm să-l scuipați imediat. În cazul stropirii în ochi sau pe piele, vă rugăm să spălați zona cu apă curată. ！ Atenție: 

Atenție:  1. Pentru înlocuire sunt permise numai produsele originale ale companiei noastre, ambalate în stațiile de service 
. Pentru orice reparație sau întreținere a sistemului de frânare, vă rugăm să contactați stația noastră de service locală. 

2. Nu conduceți imediat după înlocuirea garniturilor de frână. Mai întâi, apucați și slăbiți maneta de frână și apăsați pedala de frână din spate de câteva ori, 
pentru a asigura fixarea completă a plăcuțelor de frână și pentru a restabili forța de frânare la normal, precum și pentru a asigura o circulație stabilă a 
lichidului de frână. 

3. După înlocuirea plăcuțelor de frână noi, efectuați rodajul, accelerați până la 50 km/h, apoi frânați ușor până când viteza scade la 5-10 km/h. Accelerați din 
nou până la viteza inițială și mențineți-o, apoi frânați ușor din nou. În timpul frânării ușoare repetate, dispozitivul de frânare nu trebuie să se încălzească, iar 
temperatura de frânare nu trebuie să depășească ��� ℃. 
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Atenție: 

Înainte de a regla comutatorul luminii 
de frână, verificați dacă cursa liberă a 
frânei se încadrează în limitele definite. 

Sistemul de frânare cu discuri este un sistem de frânare de înaltă presiune. Pentru a asigura siguranța, 
este necesară înlocuirea la timp a tubului de ulei și a uleiului de frână. ！ Atenție: 

Reglarea lanțului de transmisie 

Atenție: Adăugați lichid de frână în cilindrul principal în timp ce dezumflați etrierul, pentru a menține nivelul lichidului. Orificiul mic al cilindrului principal, 
cu dimensiunea de 0,5 (orificiu suplimentar), nu trebuie expus la aer. 

Verificați uzura, tensiunea și lubrifierea lanțului. 
1 .Ridicați motocicleta și trageți lanțul în sus și în jos pentru a verifica dacă flexibilitatea acestuia este 
între 30 și 40 mm. 
2 . Când este necesară reglarea, deșurubați piulița punții spate și piulița de blocare de pe dispozitivul de reglare a 
lanțului, astfel încât tensiunea lanțului să corespundă cerințelor prevăzute. 
3 . Adăugați puțin ulei de lubrifiere pe lanț. 
După reglare, marcajele din stânga și din dreapta de pe dispozitivul de reglare a lanțului trebuie să se afle în 
aceeași poziție cu marcajul de pe furca spate. 

Flexibilitatea excesivă a lanțului poate duce la desprinderea lanțului și la accidente, 
precum și la deteriorarea motorului. Înlocuirea imediată este necesară în cazul în 
care lanțul este corodat de electrolit sau de alte lichide corozive. 

Comutator de frână 

• După frânarea roții din spate, verificați lumina de frână. Dacă este stinsă, reglați 
piulița. 

• Porniți comutatorul luminii de frână. Dacă becul este stins, verificați lumina de 
frânare, circuitul și comutatorul; înlocuiți-le dacă este necesar. 

！Atenție: 

Reglarea comutatorului de frână 

( 1 ) Axa roții spate 
( 2 ) Dispozitiv de reglare 
a lanțului 

(1) 

Cursa 

oscilantă 

30~40 mm 

(2) 
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1. Deschideți scaunul și scoateți capacul din partea stângă. 
2. Curățați praful și impuritățile corozive de pe suprafața bateriei. 
3. Verificați îmbinarea firului conductiv și înlocuiți-l dacă este corodat. 

Atenție: 
(1) Când demontați sau reasamblați bateria: Opriți mai întâi comutatorul de aprindere, apoi scaunul și 

capacul lateral stâng.Scoateți mai întâi polul (-) și apoi polul (+).La instalare, montați mai întâi polul (+) și 
apoi polul (-). În timpul instalării, mențineți polul (+) departe de celelalte componente. părțile motocicletei. 
Nu este permisă conectarea inversă. 

(2) Bateria trebuie încărcată separat atunci când se descarcă complet.. 

(3) Nu este permisă pătrunderea impurităților în baterie în timpul instalării sau dezasamblării. 

Terminal nei 

gat v Termi ii nal pozt v

(1) Înlocuire a cutiei electrice: Puneți comutatorul de contact în poziția „OFF”, slăbiți șurubul de conectare (Figura 1) dintre cadru și 
suportul cutiei electrice, apoi scoateți cutia electrică împreună cu suportul acesteia (Figura 2). 
Slăbiți șurubul autofiletant cu o șurubelniță cruciformă, deschideți capacul cutiei electrice și înlocuiți siguranța cu una cu 
specificațiile: 25A, 15A, 10A. 

(2) Înlocuire a siguranței ABS: Deschideți scaunul, scoateți capacul din partea stângă, apoi deschideți capacul cutiei de siguranțe ABS (Figura 
4). Scoateți siguranța și înlocuiți-o (Figura 5). 

  (3) Arsură imediată după înlocuire indică existența unor defecțiuni la alte echipamente electrice. 

Verificarea bateriei 

Înlocuirea tubului/piesei siguranței 
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Figura 2 

Siguranță motor ABS: (siguranță albă de 25 A) Siguranță 
ECU ABS: (siguranță roșie de 10 A) 

Siguranță de rezervă: (siguranță albă de 25 A, siguranță roșie de 
10 A x 1) 

Figura 5 

Figura 3 

Siguranță generală F1: Pentru EFI, 
pompă de ulei, ventilator și 
siguranță de alimentare (siguranță 
albastră de 15 A) 

Siguranță pompă de combustibil 
F2: (siguranță roșie de 10 A) 

Siguranță ventilator F3: 
(siguranță albastră de 15 A) 

Siguranță de r e z e r v ă: 
(siguranță roșie de 10Ax1, 
siguranță albastră de 15Ax3) 

Șurub de 
conectare a 
suportului cutiei 
electrice 

Figura 1 

Capacul cutiei de 
siguranțe ABS 

Figura 4

！Atenție: 
Nu spălați bateria cu apă! Nu este permisă utilizarea siguranțelor cu s p e c i f i c a ți i diferite, deoarece acest lucru poate duce la pierderea puterii 
motorului sau la deteriorarea gravă a sistemului electric, chiar și la incendierea motocicletei. Extrem de periculos! 
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Puterea nominală a fiecărui bec este indicată în tabelul de mai jos. Puterea 
nominală a becului de schimb trebuie să fie aceeași cu cea a becului înlocuit. 
Dacă se utilizează un bec nou cu o putere nominală diferită, acest lucru poate 
duce la supraîncărcarea sistemului electric și la deteriorarea becului nou. 

Tocul de eșapament conține un dispozitiv catalitic. Nu este permisă pătrunderea în tocul de eșapament a 
unor substanțe străine, cum ar fi ulei de lubrifiere, benzină, acid, alcali sau sare, deoarece acestea pot 
afecta funcționarea dispozitivului catalitic. 

Atenție:   Eșapamentul atinge temperaturi ridicate în timpul funcționării; prin urmare, nu 
atingeți suprafața eșapamentului pentru a evita o părire. 

Marcaj de uzură pentru anvelope 

Este necesar să verificați 
presiunea aerului și adâncimea 
benzii de rulare a anvelopelor în 
cadrul întreținerii periodice. 
Pentru a asigura siguranța și 
durata de viață maximă, este 
absolut necesară verificarea 
periodică, pe lângă întreținerea 
regulată. 

O presiune insuficientă în anvelope poate nu numai să accelereze uzura acestora, ci și să 
afecteze grav stabilitatea în timpul conducerii și să îngreuneze virarea. Însă o presiune 
ridicată a aerului reduce suprafața de contact a anvelopelor cu solul, ceea ce duce la 
derapaje și face ca motocicleta să devină incontrolabilă. 
Prin urmare, este necesar să mențineți presiunea anvelopelor în limitele stabilite: 
Presiunea anvelopelor față: 225 kPa 
Presiunea anvelopelor spate: 225 kPa 
În cazul unei uzuri grave, vă rugăm să contactați stația noastră de service. 

Înlocuirea becului 

Amortizor 
de zgomot 

Anvelope Presiunea aerului din 
anvelope 

Far /0T 13U 

Lumină de poziție față /0T 3U 
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Plan de întreținere periodică 

Nr. ref. Poziție Cuplu (N*m) Nr. ref. Poziție Cuplu (N*m) 

1 
Suspendarea și fixarea motorului M8×1,25: (18±2,7) 

M10×1,25: (45±4,5) 
6 

Conectarea și fixarea ghidonului și a 
tijei de direcție 

M8×1,25: (18±2,7) 

2 
Fixarea amortizorului frontal M8×1,25: (18±2,7) 

M14×1,5: (75±7,5) 
7 

Fixarea superioară a amortizorului 
spate M12×1,25: (60±6) 

3 
Fixarea plăcii frânei cu disc față M8×1,25: (28±3,5) 8 

Fixare inferioară a amortizorului spate 
M12×1,25: (60±6) 

4 Fixarea axului roții spate M16× 1,5: ( 75±7,5 ) 9 Fixarea discului de frână spate M8×1,25: (35±3,5) 

5 Fixare tijă de direcție M22×1: (50±5) 
M25× 1: (60±6) 

10 Fixare furcă spate M14×1,25: (75±7,5) 

Atenție: Șuruburile sau piulițele de fixare sunt marcate special atunci când sunt fabricate. În cazul în care aceste marcaje prezintă filete defecte sau 
flexibile, vă rugăm să le fixați în timp util. 

Întreținerea se va efectua conform tabelului de întreținere de mai jos (așa cum se arată mai jos) 
Notă: 
1. În cazul conducerii în zone cu mult praf, este necesară spălarea obișnuită. 
2. Când datele privind kilometrajul depășesc limita maximă, repetați întreținerea 

conform tabelului de mai jos. 

Tabelul cu specificațiile cuplului de strângere al pieselor de 
fixare 
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Tabel de întreținere periodică 

Elemente Interval km×1000 

1 7 13 19 25 31 37 

Lubrifiant R R R R 

I I I 

I 

R 

I 

I 

R 

A A A A 

A 

I 

L 

L 

L 

L 

I I 

I I I 

I 

I 

R R R 

Element de lubrifiere R R R R R R 

Verificați nivelul lubrifiantului I I I 

Verificați performanța garniturii pentru tubul de combustibil I I I I I I 

Verificați elementul pompei de combustibil \ \ \ I \ 

R 

I I 

I 

Filtru combustibil \ R R R R R 

Corp supapă de accelerație/Carburator \ \ \ C \ \ C 

Verificați nivelul lichidului de răcire I I I I I I 

Lichid de răcire 2 ani \ \ \ \ \ \ R 

Verificați performanța garniturii sistemului de admisie a aerului I I I I I I 

Jocul supapelor \ \ \ I \ \ I 

Jocul bujiei \ I I I I R 

Element filtru de aer I C R C R C R 

Sistem de funcționare a clapetei de accelerație A A R 

Sistem de funcționare a ambreiajului A A A A R A 

Si
st

em
ul

 d
e 

tr
an

sm
is

ie
 a

 p
ut

er
ii 

Valoarea cuplului piuliței de blocare a roții motrice a arborelui secundar de fiecare dată I I I Eu I I 

Verificați lubrifierea și etanșeitatea rulmentului de direcție I \ I L I L 

Verificați lubrifierea pentru roata din față și din spate și rulmentul bazei pinionului. \ L L L L L L 

Verificați lubrifierea arborelui de reglare al treptelor principale și ale pasagerului \ L L L L L L 

Verificați lubrifierea axului suportului lateral \ L L L L L 

Verificați lubrifiantul pentru axul manetei de frână și ambreiaj \ L L L L L 

Verificați lubrifierea rulmentului de pe suportul balansierului amortizorului spate \ L L L L L L 

Verificați lubrifierea rulmentului axului furcii spate \ L L L L L 

Si
st

em
 d

e 
lu

br
ifi

er
e 

Verificați lubrifierea lanțului de transmisie A A A R A A R 

Tensiunea bateriei \ I I I I 

Etanșare pentru tubul de ulei de frână I I I I I I I 

Lichid de frână 2 ani I I I 

Nivelul lichidului de frână I 

I 

I I I I I I 

Fr.&amp; Rr. Plăcuțe de frână I I R I I R 

Fr.&amp; Rr. Comutator frână I I 

I 

I I I I I 

Verificați sistemul de evaporare a combustibilului I I I I I I 

Verificați strângerea pieselor de fixare pe caroserie I I I I I I 

Verificați scurgerile la amortizoarele față și spate. I I I I I I I 

A
lte

le
 

Jantă din aliaj de aluminiu/Jantă cu spițe I I I I I I I 

Semnificația simbolurilor: I: Inspecție, reglare dacă este necesar C: Curățare R: Înlocuire A: Reglare L: Lubrifiere 
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Spălarea periodică poate preveni decolorarea și este, de asemenea, convenabilă pentru verificarea deteriorării vehiculului sau a scurgerilor 
de ulei.. 

Atenție: Debitul de apă cu presiune puternică poate deteriora unele piese. Prin urmare, nu pulverizați 
direct pe următoarele piese: 

• Butucul roții; 
• Țeava de eșapament; 
• Rezervorul de combustibil și partea inferioară a scaunului; 
• Blocarea capului și comutatorul de aprindere; 
• Contorul de kilometraj. 

Motocicleta trebuie spălată cu apă curată după frecare, pentru a îndepărta murdăria rămasă și a preveni ruginirea. Piesele din plastic 
trebuie șterse cu o cârpă sau un burete cu lichid de curățare neutru și apoi clătite cu apă curată. 

Uscați motocicleta la aer liber, lubrifiați lanțul, apoi porniți-o pentru a distribui uniform lubrifiantul. 

Verificați sistemul de frânare înainte de a conduce pentru a preveni scăderea performanței de frânare. 

Atenție:      Nu spălați motocicleta când motorul este fierbinte; efectuați această operațiune după ce s-a răcit. 

7. Spălarea motocicletei 
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Întreținere și depozitare 

În cazul depozitării pe termen lung, acordați atenție protecției împotriva umezelii, razelor solare și ploii, pentru a evita deteriorarea. Efectuați o 
inspecție specială a pieselor importante înainte de depozitare. 
• Înlocuiți uleiul de lubrifiere. 
• Lubrifiați lanțul. 
• Goliți combustibilul din conducta injectorului de combustibil și din rezervorul de combustibil, apoi umpleți rezervorul cu lichid antirugină și 

acoperiți capacul rezervorului. 
• Pentru motocicletele parcate mai mult de 2 luni, este necesar să se golească combustibilul din conducta injectorului de combustibil. 

Pentru a menține motocicleta în stare normală de funcționare, porniți motocicleta o dată pe lună, lăsați-o să funcționeze la ralanti timp de 
10 minute (cu o viteză de rotație de maximum 2000 r/min) și consumați combustibilul rezidual din rezervor. 

Atenție: 
Combustibilul este inflamabil, deci opriți motorul înainte de a adăuga sau de a scurge combustibilul. Fumatul este interzis în locul în care se 
adaugă sau se depozitează combustibilul. 
5. Scoateți bujia și adăugați 15–20 ml de ulei de lubrifiere pur în cilindru, apoi instalați bujia. 
6. Scoateți bateria și puneți-o într-un loc răcoros și ventilat; încărcați-o o dată pe lună, conform recomandărilor. 
7. Curățați motocicleta și pulverizați agent de fixare a vopselei pe părțile colorate, apoi aplicați ulei anti-rugină pe zonele predispuse la 

coroziune 

8. Acoperiți m o t o c i c l e t a . 

8. Întreținere pentru depozitare pe termen lung 
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9. Pornire electrică 

1 . Îndepărtați pânza de acoperire și ștergeți motocicleta. 
2 . Încărcați bateria și apoi instalați-o pe motocicletă. 
3 . Goliți lichidul antirugină din rezervorul de combustibil și apoi umpleți-l complet cu combustibil. 
4 . Este necesar să verificați înainte de a conduce și se recomandă să efectuați câteva teste de conducere la viteză 

redusă într-un loc sigur. 

Atenție: 

1 . După o perioadă îndelungată de staționare, încălziți anvelopele înainte de a conduce, fără viteză mare. 
2 . În timpul conducerii, trebuie evitate coliziunile puternice. 
3 . Presiunea aerului în anvelope este de aproximativ 225 kPa, fiind dăunătoare atât presiunea prea mare, cât și cea prea mică. 

Acest model este destinat pornirii electrice numai cu baterie cu specificații „12 V 7 Ah”. 
Comutatorul manetei de ambreiaj pentru pornire este instalat pe ansamblul comutatorului din stânga, iar motorul poate fi pornit numai când 
ambreiajul este decuplat. 
Butonul de pornire electrică este amplasat pe ansamblul comutatorului din dreapta pentru pornirea motorului. 
La pornire, puneți cheia comutatorului principal în poziția „ON”, țineți ferm mânerul ambreiajului și apoi apăsați butonul de pornire electrică. 
În cazul în care pornirea nu reușește în 5 secunde, eliberați comutatorul și reporniți-l după câteva secunde. 
Pentru a facilita utilizarea și întreținerea, citiți diagrama schematică pentru pornirea electrică din pagina următoare. 

Recuperarea utilizării 
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10. Schema electrică 



1. Baterie 2. Contor 
2. ECU 
3. . Releu pompă de combustibil 
4. . Regulator de presiune combustibil 
5. Pompă electronică de combustibil 
6. . Filtru de combustibil 
7. . Injector de combustibil 
8. . Bobină de aprindere 
9. 0 . Bujie 11. Senzor 

10. 2 . Regulator de turație de ralanti 

11. 3 . Rezervor de carbon 14. Ansamblu 
supapă de accelerație. 

12. 5 . Senzor de fază de viteză 
13. 6 . Senzor de temperatură lichid de 

răcire 
14. 7 . Senzor de oxigen 
15. 8 . Amortizor de zgomot (cu agent 

catalitic) 
16. 9 . Interfață Diagnosticator 
17. 0 . Rezervor de combustibil 
18. 1 . Filtru de aer 

11.Diagrama schematic ă a sistemului EFI
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13.Reamintire specială pentru încărcarea bateriei 

* Pentru prima utilizare a unei motociclete noi, adăugați mai mult de 5 litri de combustibil și se recomandă să rotiți cheia de contact de 3 ori, 
cu un interval de 5 secunde, înainte de aprindere.Această măsură are scopul de a epuiza gazul rămas în sistemul de alimentare cu 
combustibil și de a crea o presiune suficientă a combustibilului. 

* În condiții normale de funcționare, după prima pornire, se recomandă aprinderea motorului după ce pompa de combustibil și-a terminat 
ciclul de funcționare (sau la 5 secunde după pornirea contactului). Această măsură are scopul de a crea o presiune suficientă a 
combustibilului pentru pornire. 

1 . Verificați tensiunea la ambele borne ale bateriei; o tensiune peste 5 V indică faptul că bateria este 
încărcabilă. 

2 . Încărcați bateria cu un încărcător reglabil, care modifică direct tensiunea de încărcare la 16–17 V, și 
mențineți bateria sub tensiune înaltă timp de 40 de minute. 

3 . Dacă nu există curent de încărcare după 40 de minute de activare, acest lucru indică defectarea 
bateriei. Dacă se detectează curent (fără utilizarea tensiunii înalte), reglați tensiunea la 14–14,5 V cu 
curent constant pentru încărcare. 

4 . Când curentul de încărcare ajunge la aproximativ 2 A, mențineți-l constant la 14–14,5 V și curent 
constant 2 A, până când curentul scade la 0,2 A; apoi opriți încărcarea – bateria este complet 
încărcată. 

5 . Lăsați bateria să se odihnească timp de 1 oră și verificați tensiunea pe ambele terminale; dacă 
tensiunea este peste 12 V, bateria este normală; în caz contrar, bateria este defectă. 

12.Funcționarea și întreținerea sistemului EFI 
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！ Atenție: 

！ Pericol: 

！ Avertisment: 

1 . Frânarea sau decelerarea în situații normale: eliberați mai întâi accelerația, apoi frânați. Când motocicleta a încetinit, apucați 
ambreiajul și cuplați o viteză mică pentru a evita oprirea motorului. 
2 . Este necesară decelerarea înainte de a vira. Când treceți de viraj, încercați să mențineți o viteză constantă și frânați ușor atunci 
când este necesar, fiind interzisă frânarea bruscă. 
3.Când întâlniți gheață, zăpadă sau drum ud, decelerați din timp și fiți atenți. 
4. Dacă este posibil, evaluați în prealabil starea drumului pentru a evita frânarea bruscă. 
5 Când vă confruntați cu o situație de urgență, eliberați rapid accelerația, țineți ferm ghidonul și frânați puternic. 

Când frânați complet motocicleta cu ABS, există o săritură activă pe maneta și pedala de frână, ceea ce este normal; nu vă grăbiți și țineți 
ferm ghidonul. 

Utilizați frâna față sau spate separat la viteze mari sau în timpul decelerării, deoarece acest lucru poate duce la derapare sau 
pierderea controlului motocicletei. 

1 . Când parcați după o perioadă lungă de conducere și motorul este fierbinte, vă rugăm să țineți copiii la distanță pentru a 
evita atingerea și arsurile. 

2 . Nu este permisă parcarea pe teren moale, pentru a evita răsturnarea. În cazul parcării pe o pantă ușoară, cuplați o treaptă 
de viteză mică și lăsați vehiculul să avanseze în sus, pentru a evita rotirea cricului lateral și căderea motocicletei. 

3 . Nu este permisă parcarea pe materiale combustibile, cum ar fi iarba uscată, deoarece catalizatorul cu trei căi din toba de eșapament 
funcționează la temperaturi ridicate și poate lua foc cu ușurință. 

14.Reamintire specială pentru ABS 
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